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1 Dieci anni di pianificazione integrata trasporti urbanistica

2 Quindici anni di attuazione del sistema infrastrutturale. 1994-2009

3 Cinque anni di attuazione urbanistica-trasporti. 2004-2009
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1994  Indirizzi per la pianificazione urbanistica
1997  Piano comunale dei trasporti
2001  Piano della rete stradale primaria
2003 Piano delle 100 stazioni
1994-2004  Variante al piano regolatore generale

Dieci anni di pianificazione
1994-2004

PIANIFICAZIONE

condizioni di partenza

obiettivi

strategie

piano delle 100 stazioni
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Le condizioni di partenza
i luoghi: il centro storico

Le condizioni di partenza
i luoghi: l’area orientale
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Le condizioni di partenza
i luoghi: la periferia nord

Le condizioni di partenza
i luoghi: il verde
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Le condizioni di partenza
i luoghi: il mare

Le condizioni di partenza
popolazione e mobilità

popolazione: 1.004.000 ab
superficie: 117 kmq
dens. abit.: 8551 ab/kmq

94% popolazione
37% territorio

6% popolazione
63% territorio
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2   linee metropolitane 

4   funicolari

45  stazioni  

5    nodi di interscambio

4   linee nazionali 

6   linee regionali 

4   linee tranviarie

gestioni separate

5 nodi d’interscambio

Le condizioni di partenza  
linee ferroviarie in esercizio. 1994.

Le condizioni di partenza
un’alta dotazione di infrastrutture e una insostenibile congestione del traffico
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Le condizioni di partenza
lo spazio pubblico: la contesa

Le condizioni di partenza
lo spazio pubblico: la desolazione

Foto di Luciano Ferrara
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Le condizioni di partenza
radialità del sistema stradale storico. Carta di Luigi Marchese. 1802

Domitiana

Miglio d’Oro

SanniticaAppia

Strada delle Puglie

Santa Maria a Cubito

1839 Napoli-Portici. La prima ferrovia italiana

Le condizioni di partenza
il periodo delle ferrovie. 1839-1927
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1874 - Il primo nodo di interscambio. 
All’inizio del ‘900 in Campania 143 km di linee ferroviarie

Le condizioni di partenza
il periodo delle ferrovie. 1839-1927

Le condizioni di partenza
Cumana, seconda ferrovia metropolitana al mondo, dopo Londra 1889.



10

1927. Si inaugura il passante ferroviario

Le condizioni di partenza
il periodo delle ferrovie. 1839-1927

Bagnoli

Gianturco

Le condizioni di partenza
il periodo delle strade: Autostrada Napoli-Pompei. 1927
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Le condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990

Le condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990
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Le condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990

Le condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990
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Le condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990

l’invasione e il degradoLe condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990
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l’invasione e il degradoLe condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990

l’invasione e il degradoLe condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990
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l’invasione e il degradoLe condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990

l’invasione e il degradoLe condizioni di partenza
l’invasione delle strade. 1950-1990
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Le condizioni di partenza
nuove metropolitane, vecchi criteri. 1980-1990                  stazione Chiaiano

Le condizioni di partenza
nuove metropolitane, vecchi criteri. 1980-1990                  stazione Chiaiano
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Le condizioni di partenza
nuove metropolitane, vecchi criteri. 1980-1990   stazione Piscinola-Scampia

PIANIFICAZIONE

condizioni di partenza

obiettivi
strategie

piano delle 100 stazioni
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Gli obiettivi:
rendere l’automobile un’opzione e non una necessità

Gli obiettivi:
restituire spazio pubblico alla città piazza Plebiscito
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Bagnoli

Fuorigrotta

Posillipo

Mergellina

Ponticelli

Barra

San Giovanni

Soccavo

Pianura
Vomero

Nisida

Porto

Aeroporto
Capodichino

Secondigliano
Scampia

Piscinola

Chiaia

Stazione 
centraleCentro

storico

Gli obiettivi:
rendere accessibili tutti i luoghi 
da tutti i luoghi ed eliminare la 
gerarchia tra centro e periferia

PIANIFICAZIONE

condizioni di partenza

obiettivi

strategie

piano delle 100 stazioni
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Le strategie
pianificare in modo integrato i trasporti e l’urbanistica

Le strategie
integrare le reti del trasporto: strade e ferro
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104,6 km di linee metropolitane
10 linee metropolitane
25, 6 km di tram
4 linee regionali
6 funicolari

Il piano comunale dei trasporti. Scenario 2011
la struttura della rete su ferro – le linee

Il passante ferroviario

L’anello
occidentale

L’anello
orientale

L’anello
centrale

Le strategie
potenziare il ferro e disegnare la rete

700.000 passeggeri al giorno

Nodo Cilea

cantiere

S. Giorgio Volla-Napoli Poggioreale
realizzato

Nodo Museo

realizzato

Il piano comunale dei trasporti 
interventi nel breve periodo: piccole opere – grande capacità di connessione

Le strategie
potenziare il ferro e disegnare la rete
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Linea 8

Linea 9

Linea 10

Il piano comunale dei trasporti. interventi nel lungo periodo: tre nuove linee metropolitane

Le strategie
potenziare il ferro e disegnare la rete

Bagnoli

Linea 9 Due Musei

Museo-Capodichino-S. Pietro a Patierno

Le strategie
servire le aree dense e in trasformazione

Il piano comunale dei trasporti. interventi nel lungo periodo: tre nuove linee metropolitane
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Bagnoli

Linea 9 Due Musei

Museo-Capodichino-S. Pietro a Patierno

Il piano comunale dei trasporti. interventi nel lungo periodo: tre nuove linee metropolitane

Le strategie
servire le aree dense e in trasformazione

Il piano comunale dei trasporti 
la struttura della rete: le stazioni

Garibaldi

Miano

Cilea

Nicolardi

Campi flegrei

Stadera

Cinthia

Giochi del
Mediterraneo

Aeroporto

Tribunale

Sirena

nuove stazioni

nel 1994      45 stazioni
nel 2003   57 stazioni
nel 2015    114 stazioni

Le strategie
potenziare il ferro e disegnare la rete
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P

Stazione 
centrale

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

Aeroporto

Porto

12       ferroviari
15           intermodali   P

9                   ferroviari e intermodaliP

36 nodi

+

Mergellina

Campi flegrei

Il piano comunale dei trasporti 
la struttura della rete: i nodi

Le strategie
potenziare il ferro e disegnare la rete

1 2

3 4
In futuro

36% superficie coperta
70% popolazione servita

Le strategie
incrementare l’accessibilità alla rete su ferro e la superficie territoriale servita dalla rete



25

PIANIFICAZIONE

condizioni di partenza

obiettivi

strategie

piano delle 100 stazioni

da 57 a 114 stazioni
territorio servito: da 1.900 a 4.350 ha
137% incremento, 2,5 volte in più

popolazione servita: da 388.358 a  713.899 persone

Il piano delle cento stazioni
scenario 2011
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superficie teorica

superficie isocrona

Il piano delle cento stazioni
l’area di influenza: misurare il tempo non le distanze

Il piano delle cento stazioni
il grado di accessibilità

Le cause

4. L’impianto insediativo
3. La presenza di barriere
2. La localizzazione della stazione
1. L’orografia

1 2

3 4

alta accessibilità

Medaglie d’oro

media accessibilità

Piave

bassa accessibilità

Frullone
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- nuovi accessi per esigenze dell’orografia

- nuovi accessi per errate localizzazioni

- nuovi accessi per superare le barriere

- copertura delle trincee per l’eliminazione delle barriere

- interramento linee a raso per l’eliminazione delle barriere

- interventi per la sicurezza stradale

- miglioramenti della viabilità

- parcheggi, attestamenti e stazioni bus per l’intermodalità

- nuove stazioni

Il piano delle cento stazioni
gli interventi per incrementare l’accessibilità

- la riqualificazione urbanistica

Il piano delle cento stazioni
gli interventi per la qualità del territorio

- la localizzazione

- l’archeologia

- la riqualificazione artistica

- la riqualificazione architettonica

- la riqualificazione trasportistica - i nodi intermodali

- la riqualificazione urbana - l’impianto insediativo
- la land art

- le stazioni dell’architettura
- le stazioni del restauro

- le stazioni dell’arte
- le stazioni d’arte

- le stazioni dell’archeologia
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Il piano delle cento stazioni
gli interventi di riqualificazione urbanistica

l’attuazione del sistema infrastrutturale

il ferro

le strade
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Il processo di pianificazione, cominciato a Napoli nel 1996 ed 
estesosi nel 2001 a tutta la regione, è basato sul principio che
solo un sistema ferroviario fortemente integrato e diffuso 
può garantire una mobilità sostenibile in un’area densa 
come è quella centrale della Campania

Le ferrovie per una mobilità sostenibile

NAPOLINAPOLI

Regione Campania

L’area metropolitana di Napoli con 3,5 milioni di abitanti ha una delle più alte 
densità abitative al mondo (1900 ab/kmq)
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Il sistema metropolitano regionale della Campania
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Linee metropolitane regionali

Sistema tariffario integrato
UNICO CAMPANIA: viaggi in tutta la regione

12 zone comprendenti Napoli e tutti i comuni della Campania

ottobre 2000:
Napoli, 43 comuni e 
6 aziende tpl.
2.300.000 abitanti

ottobre 2001:
Napoli, 162 comuni e
6 aziende tpl.
3.500.000 abitanti

gennaio 2003:
Napoli, 550 comuni e 
13 aziende tpl.
5.630.000 abitanti
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scenario 2011

Quindici anni di attuazione. 1994-2009

Linea 1

Sespa
Circumflegrea
E Cumana

Passante ferroviario
Linea 2

Circumvesuviana
Baiano, Sarno, Sorrento

scenario 2011 stato di fatto 1994

Quindici anni di attuazione. 1994-2009
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Montedonzelli
2° uscita
2006

Alifana
Piscinola-Mugnano
2005

Linea 1
Vanvitelli-Dante
2001

Linea 1
Colli Aminei-Piscinola
1993

Linea 6
Mostra-Mergellina
2006

Linea 3
B. Longo-Madonnelle
2001

Linea 3
baffo
2004

Rione alto
2° uscita
2002

Trencia
Riqualificazione
2005

Traiano
Riqualificazione
2005

Botteghelle
riqualificazione

Poggioreale
riqualificazione

Interramento Linea 3
Centro Direzionale-Botteghelle
2003

scenario 2011 stato di fatto 1994 realizzate e in esercizio

Quindici anni di attuazione. 1994-2009

Linea 7
Soccavo-Monte S. Angelo

Linea 6
Mergellina-Municipio

Linea 1
Dante-Garibaldi

Linea Alta Velocità

scenario 2011 stato di fatto 1994 realizzate e in esercizio in costruzione

Quindici anni di attuazione. 1994-2009
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Linea 7
Monte S. Angelo-Kennedy

Linea 1
Piscinola-Centro Direzionale

scenario 2011 stato di fatto 1994 realizzate e in esercizio in costruzione in progettazione

Quindici anni di attuazione. 1994-2009

Linea 8
Bagnoli-Campi flegrei

Linea 9 dei due Musei
Museo-Colli Aminei

scenario 2011 stato di fatto 1994 realizzate e in esercizio in costruzione in progettazione pianificate

Linea 10
Museo-Afragola

Quindici anni di attuazione. 1994-2009
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La progettazione delle stazioni
- le stazioni dell’arte
- le stazioni d’arte
- il progetto urbano
- le stazioni dell’archeologia
- la riqualificazione urbanistica
- il recupero
- il restauro

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’arte
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La progettazione delle stazioni
le stazioni d’arte. Monte S. Angelo

Anish Kapoor

le stazioni d’arte

La progettazione delle stazioni
il progetto urbano. Spazio pubblico, architettura e arte. Salvator Rosa
il progetto urbano
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La progettazione delle stazioni
il progetto urbano. Spazio pubblico, architettura e arte. Salvator Rosa

piazza Cavour

piazza Dante

La progettazione delle stazioni
le piazze storiche
le piazze storiche
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La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Dante

La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Dante
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La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Dante

La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Dante
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La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Dante

La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Cavour
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La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Cavour

La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Cavour
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La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Cavour

La progettazione delle stazioni
le piazze storiche. piazza Cavour
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La progettazione delle stazioni
le connessioni. nodo Museo
le connessioni

La progettazione delle stazioni
le connessioni. nodo Museo
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Linea 1 della Metropolitana di Napoli. Lo scavo delle stazioni

Duomo

Università

Municipio

Toledo

le stazioni dell’archeologia
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Il paesaggio aragonese-vicereale
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Età medievale
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Il paesaggio in età medioevale

Età bizantina
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Il paesaggio in età bizantina
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Età romana
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Età greca

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Il paesaggio in età greca e romana

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Toledo. I campi arati del periodo neolitico
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. Le barche dell’età romana

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. 
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. 

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. 
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. 

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. 
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Municipio. 

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Toledo
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Toledo

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Toledo



52

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Toledo - Uscita Montecalvario

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Università
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Duomo

La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Duomo
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La progettazione delle stazioni
le stazioni dell’archeologia. Duomo

La progettazione delle stazioni
le stazioni della riqualificazione urbana. Garibaldi
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La progettazione delle stazioni
le stazioni della riqualificazione urbana. Garibaldi

La progettazione delle stazioni
le stazioni della riqualificazione urbana. Garibaldi
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La progettazione delle stazioni
le stazioni della riqualificazione urbana. Garibaldi

La progettazione delle stazioni
le stazioni del recupero. Montesanto Silvio D’Ascia
le stazioni del recupero
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La progettazione delle stazioni
le stazioni del recupero. Montesanto Silvio D’Ascia

La progettazione delle stazioni
il restauro. Fuorigrotta Frediano Frediani
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La progettazione delle stazioni
il restauro. Fuorigrotta Frediano Frediani

l’attuazione del sistema infrastrutturale

il ferro

le strade
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Corso Novara

la demolizione di corso Novara

la demolizione di corso Novara
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la demolizione di corso Novara

la demolizione di corso Novara
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la demolizione di corso Novara

la demolizione di corso Novara
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la demolizione di via delle Repubbliche marinare

la demolizione di via delle Repubbliche marinare
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la demolizione di via delle Repubbliche marinare

La progettazione delle strade
la trasformazione delle strade di scorrimento in strade urbane: Ponticelli

via v. woolf
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la trasformazione delle strade di scorrimento in strade urbane

l’attuazione del piano regolatore
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Circa 200 iniziative in 
corso di attuazione. 

Investimenti per circa 2 
miliardi

di euro di soli finanziamenti 
privati. 

Sui piani attuativi, gli 
investimenti privati sono 

circa il 75% del totale
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Il piano urbanistico attuativo di Coroglio 
approvato nel 2005

A est circa 80 Iniziative in corso
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Tre anni di attuazione: infrastrutture e progetti urbani. 2004-2006.
la zona orientale. Stato attuale
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Tre anni di attuazione: infrastrutture e progetti urbani. 2004-2006.
la zona orientale. Primi progetti

porto Fiorito

Q8\

Ospedale del 
mare

Ambito 13

università

Agip

Centro 
direzionale

Cittadella 
della Polizia

Aedes
Auchan

Palaponticelli

Città del libro

darsena 
di levante

Icmi

ex Mecfond

Ex magazzini Fs

Pru Ponticelli

Riconversione   
aree Fs
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Project financing 
proposta della società 
Agorà scarl

Una piazza pubblica di nuovo impianto
(progetto: Aldo di Chio)
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CENTRO DIREZIONALE

STAZIONE TRIBUNALESTAZIONE TRIBUNALE STAZIONE POGGIOREALESTAZIONE POGGIOREALE
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Stazione Galileo Ferraris



72



73



74



75

1

2
4

5

3

9

6
78

Il Palaponticelli, la città del libro, strutture commerciali, un 
albergo, residenze e nuovi spazi pubblici a Ponticelli (progetto: 
Corvino + Multari) 
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Un piano di infrastrutturazione strategica per la zona 
orientale

P

Stazione 
centrale

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

Aeroporto

Porto

Mergellina

Campi flegrei

La gestione integrata?


